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ELECTRIC DAY
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Il 9 aprile, sul tracciato

di «Quattroruote» a Vairano
(PV), le elettriche sono
state le pratagoniste

di una giornata speciale

IL FUTURO

L'auto a batterie & vicina, soprattutto per le flotte delle aziende
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IN PISTA ...

bisognose di mobilita urbana. Ospiti per un giorno di «Quattroruote»
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ELECTRIC DAY

L'Electric Day
si e aperto
con una
sessione
presso il centro
congressi
(sotto),
nella quale
le aziende
hanno
presentato
le loro proposte
di veicoli
a batterie.
Ulteriori
informazioni
erano
disponibili
presso i desk
allestiti
nel paddock

10.000

le auto elettriche
PSA negli anni 90
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430

euro a kWh il prezo
delle batterie al litio

tavolta, forse, ci siamo. Sem-
bra davvero la grande occasio-
ne perché l'auto elettrica pos-
sa ritagliarsi uno spazio nel va-
riegato scenario deila mobilita
urbana. Una nicchia, all'inizio; qualcosa o molto di
piu, a seconda delle previsioni, tra oggi e il 2020.

Prime destinatarie di prodotti che, comunqgue,
comportano una certa complessita saranno le
aziende: ecco perché «Quattroruote» ha organiz-
zato, presso la propria pista di Vairano, una gior-
nata interamente dedicata ai veicoli a batteria,
invitando da un lato costruttori e componentisti,
dall'altro il loro pubblico d'elezione. Composto da
chi, nelle grandi societa, seleziona, gestisce e affi-
da ai dipendenti vetture che sono soprattutto uno
strumento di lavoro. Nei prossimi due-tre anni, in-
fatti, lo scenario della mobilita, soprattutto urbana,
si fara molto piu articolato; per questo, chi gia oggi
deve iniziare a orientare le scelte aziendali ha pil
che mai bisogno d'informazioni concrete sugli at-
tori di un quadro destinato ad affollarsi.

Principali protagoniste dell'imminente trasfor-
mazione sono le case automobilistiche, scese in
campo dopo anni di latitanza. «E la seconda volta
che ci proviamoy, ricorda Ayoul Grouvel, respon-
sabile del progetto veicoli a batteria per il Gruppo
PSA (Peugeot-Citroén), «ma negli anni 90 i tempi
non erano ancora maturi». Le varie AX, 106, Saxo,
prodotte in circa 10.000 esemplari e utilizzate in
progetti sperimentali, come quello della cittadina
francese di La Rochelle, non hanno fatto breccia
nel cuore dei consumatori. | tempi non erano ma-
turi: ma adesso?

ADEGUARSI AL NUOVO SCENARIO

«ll quadro & cambiatoy», spiega con convinzio-
ne Grouvel, «il petrolio non costa pil 15 dollari al
barile, ma e arrivato anche a 150; abbiamo preso
coscienza del problema deil'anidride carbonica;
ci sono pil infrastrutture; sono arrivate batterie
di nuova generazione». Punto essenziale, que-
st'ultimo: gli accumulatori agli ioni di litio hanno
permesso di fare un vero salto di qualita (tema
approfondito negli articoli seguenti). Costano pa-
recchio, ma Grouvel prevede che, in dieci anni, il
loro prezzo scendera da 450 a 200 euro per kWh,
grazie anche al crescere della domanda. [noltre i
veicoli elettrici sembrano sposare perfettamente

38

km medi al giorno
percorsiin citta
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le esigenze di mobilita degli utenti metropolitani,
visto che le statistiche parlano di una percorrenza
media giornaliera a persona di soli 38 km, con un
70% di tragitti di lunghezza inferiore ai 70 km, e
di veicoli che stanno fermi per il 92% del tempo
(lasciando quindi ampio spazio per la ricarica de-
gli accumulatori). Tutte necessita che la nuova ge-
nerazione di auto elettriche del Gruppo PSA puod

soddisfare tranquillamente.

Nate dalla collaborazione con Mitsubishi, che le
produce in Giappone derivandole da un analogo
modello a benzina, la Citroén C-Zero e la Peugeot
iOn, cosi come la nipponica i-Miev, hanno caratte-
ristiche tecniche comuni e si differenziano solo
per la caratterizzazione dei marchi. PSA conta di
collocarne in Europa 100.000 entro il 2015, gra-
zie anche alle prestazioni interessanti: le vetture
si usano in tutto e per tutto come auto normali,
hanno quattro posti e un buon bagaglio, 130 km di
autonomia per una velocita massima di 130 km/h
e tutte le dotazioni che servono, dal climatizzato-
re all'Esp. | costi? PSA |i sta ancora definendo, ma
parla di una rata di leasing «tutto compresoy (auto,
batterie, manutenzione, assicurazione, soccorso
stradale) «inferiare ai 500 euro al mesey.

Dal canto suo Mitsubishi Italia, che lancera la
sua i-Miev entro fine anno a un prezzo di 37.000
euro, sottolinea come i «conti veri» vadano fatti

Colonnine di ricarica dal design raffinato, 500 a batterie: I'auto
elettrica puo essere anche modaiola (sopra). Eppure ha un secolo
di storia, come dimostra la Ohio della collezione «Quattroruote»,

chiamata ad accogliere ideaimente gli ospiti dell’evento (sotto)
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Electric Day

di «Quattroruote»
A2A, Aeroporti di Roma, ALD Automotive,

, Arval, AstraZeneca, AtlasCopco,

Autobynet, Autogrill, Autostrade per I'ltalia,
Banca Italease, Banco Popolare, Beretta,
Bosch, Bracco, Campari, Camst,

treamHealth, Citroén, Cives, Coca-Cola

HBC Italia, Comune di Parma, Comune

iguifo, DHL Italia, Eco City Car, Eli Lilly,

Endesa, Enel, enerBLU-Aricar, Energy Lab

rsita Bocconi, Eni, Europ Assistance,
Fiera di Rimini, Findomestic, Fondazione

Telios, Graf, Gruppo Cremonini, Gruppo Made,
Gucci, Honda, Infn, Intesa SanPaolo,

Gas, Magneti Marelli, McDonald's,

Mediaset, Mediolanum Banca, Mercedes-Benz
Italia, Micro-Vett, Milano Serravalle-Mifano
Tangenziali, Mitsubishi, Monte dei Paschi

di Siena, Nestlé, Nycomed, Obiettivo Lavoro,
Peugeot, Piaggio, Pininfarina, Pirelli, Polizia
locale di Milano, Poste Italiane, Price
Waterhouse Coopers, Protoscar, PSA, Radio
24, Rai, RAM, Sandvik, Sanofi-Aventis,

Sas, Sems, Stihl, Technogym, Telecom Italia,
Tetrapak, Til, TNT Express Italy, Twister
Communication, Un-Guru, Universita

di Genova, Universita di Milano, Wind, Wiirth.
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ELECTRIC DAY

4 milion
le elettriche previste da
tnel in Europa nel 2020

2.000

euro il costo di gestione

di un’elettrica in 150.000 km

A Vairano,
oltre a visitare
'area
espositiva,

era possibile
guidare in pista
anche prototipi
o veicoli

non ancora

in vendita.
Nelle immagini,
dali'alto,

il Fiorino

e I'ambulanza
elettrica

di enerBLU,
I"Ape Calessino
con batterie

a ioni di litio

e la Honda
CR-Z, in listino
soltanto

da questo
mese
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alla fine: anche senza incentivi (all'acquisto e su
tassa di possesso o assicurazione) in 150.000 km,
tra energia e manutenzione, un‘auto tradizionale
costa 20.000 euro, contro i 2.000 di un'elettrica.

Anche la Smart, che si propone come concorren-
te delle rivali franco-giapponesi in virtu della sua
vocazione prettamente urbana, sta sbarcando in
italia con i primi 100 esemplari, assegnati a una
clientela selezionata via web. Essenziale & la part-
nership con il fornitore di energia, in questo caso
Enel: la fortuna delle auto elettriche, del resto, di-
pendera molto dalla capacita di realizzare una rete
adequata d'infrastrutture per la ricarica. Non solo:
«ll sistemay, spiega Giovanni Soldatich, responsa-
bile dei Servizi generali Enel, «deve essere anche
semplice e conveniente per il cliente. Del resto, nel
1995 i telefonini avevano gli stessi problemi, con
batterie dalla vita breve e tariffe elevate: difficol-
ta oggi brillantemente risoltey. Soldatich prevede
che «nel 2020 circoleranno in Europa 4 milioni
di vetture elettriche: una grande opportunita per
i costruttori, il Paese e, soprattutto, I'ambientey.
Alla rete di colonnine di ricarica di Milano, utilizza-
te anche dalle 35 Smart Electric Drive, provvedera
la municipalizzata A2A: «Vogliamo gestire gia oggi
questo processoy», spiega il responsabile del pro-
getto, Alessandro Bartolini, «per capire quale po-
tra essere il nostro business plan del futuro: pen-
siamo di rivolgerci soprattutto alle flotte aziendali
e ai privati proprietari di seconde autoy.

COMMERCIALI? PERCHE NO

La mobilita a batterie non &, perd, limitata solo
al trasporto di persone nelle aree urbane. Anzi, la
movimentazione delle merci si avvale gia da tempo
di queste tecnologie, preziose per la circolazione
nei centri storici, grazie anche ad alcune eccellen-
ze italiane. E il caso di produttori come Piaggio e
di trasformatori (di veicoli tradizionali in elettrici)
come Micro-Vett ed enerBLU.

Piaggio, che produce veicoli commerciali da ses-
sant‘anni, negli ultimi cinque ha visto crescere que-
sto settore (che si aggiunge a quello tradizionale
degli scooter) del 78%. La proposta dell’'azienda
italiana vede affiancarsi alle innumerevoli versioni
tradizionali del Porter (benzina, bi-fuel, presto an-
che diesel) anche I'Electric Power, perfetta per gli
impieghi cittadini e disponibile in un'ampia gamma
di allestimenti (furgone, con pianale ribaltabile, ca-
binato ecc.).
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